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Positioning drive with an electric drive motor, followed by a gearbox. 
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Abstract 

A drive is proposed which serves to adjust components, such as e.g. vehicle seats, sliding roofs, sliding 
windows etc., which belong to a motor vehicle. The positioning drive comprises an electrical drive motor and 
a transmission which is assigned downstream thereof and whose power output element is operatively 
connected to a component of a motor vehicle which is to be adjusted. A particularly lightweight and cost- 
effective positioning drive is obtained if the transmission has a multi-component housing which is 
manufactured from plastic and in whose wall at least one transmission component which transmits the 
actuation movement and is produced from plastic is directly mounted without the arrangement of special 

bearing elements. 
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0 Stellantrleb mit einem elektrlschen Antrlebsmotor und einem diesem nachgeordneten Getriebe. 
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0 Es wird ein Antrieb vorgeschlagen, der zum Ver- 
stellen von zu einem Kraftfahrzeug gehorenden Bau- 
teilen, wie z. B. Fahrzeugsitzen, Schiebedachern, 
Schtebefenstern etc. dient. Der Stellantrieb umfaBt 
einen elektrischen Antriebsmotor und ein diesen 
nachgeordnetes Getriebe, dessen Abtriebselennent 
mit einem zu verstellenden Bautell eines Kraftfahr- 
zeuges wirkverbunden ist. Ein besonders leichter 
und kostengunstlger Stellantrieb ergibt sich, wenn 
das Getriebe ein aus Kunststoff hergestelltes, mehr- 
teiliges Gehause aufweist, in dessen Wandung zu- 
mindest ein die Stellbewegung Ubertragendes, aus 
Kunststoff gefertigtes Getriebeteil direkt, ohne die 
Anordnung von besonderen Lagerelementen gela- 
gert ist. 



Rank Xerox (UK) Business Services 

(3- 10/3.09/3. 3-4» 


1 


EP 0 647 542 A1 


2 


Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem Stellantrieb 
nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist 
schon ein solcher Stellantrieb im Handel, bei dem 
die die Stellbewegung Obertragenden, sich drehen- 
den Getriebeteile in speziellen Elementen aus Me- 
tal!, beispielsweise in Lagerbuchsen, gelagert sind, 
welche in der Wandung des Getriebegehauses an- 
geordnet sind. Ein solcher Aufbau ist aufwendig 
und fuhrt zu einem relativ schweren Getriebe, weil 
dort auch die Getriebeteile zumindest teilweise aus 
Stahl hergestellt sind. 

Vorteile der Erfindung 

Der erfindungsgemaBe Stellantrieb mit den 
kennzeichenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
hat demgegeniiber den Vorteil, daB sich ein leich- 
tes, kostengunstig herstellbares Getriebe mit er- 
hebllch weniger Bauteilen ergibt. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen des im Hauptanspruch angegebe- 
nen Stellantriebs moglich. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher eriautert. Es zeigen Figur 

1 sine Prinzipdarstellung einer Anordnung zur Ho- 
henverstellung eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug, 
zu der ein elektrischer Antriebsmotor und zwei 
diesem nachgeordnete Hubgetriebe gehoren, Figur 

2 ein Hubgetriebe gemaB Figur 1 In vergroBerter 
Darstellung, entlang der Linie ll-ll in Figur 3 ge- 
schnitten und Figur 3 einen Schnitt durch das 
Hubgetriebe gemaB Figur 2, entlang der Linie Ill-Ill. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Eine in Figur 1 der Zeichnung dargestellte Sit- 
zanordnung hat eine Grundplatte 10, auf der ein 
elektrischer Antriebsmotor 12 angeordnet ist. Mit 
den beiden Enden der nicht naher dargestellten 
Ankerwelle des Elektromotors 12 sind jeweils 
Kupplungselemente 14 drehfest verbunden. Die 
Kupplungselemente 14 sind langgestreckt und wei- 
sen eine Vielzahl von Lamelien auf. wodurch die 
Kupplungselemente 14 in einem bestimmten MaBe 
biegbar sind. Die von der Ankenft^elle des Elektro- 
motors 12 abgewandten Enden der Kupplungen 14 
sind jeweils drehfest mit einer Antriebswelle 16 
verbunden. Die Antriebswellen 16 gehoren jeweils 
zu einem Hubgetriebe 18, das ebenfalls fest mit 
der Grundplatte 10 verbunden Ist. Die beiden Hub- 
getriebe 18 weisen jeweils ein als Hubspindel aus- 


gebildetes Abtriebselement 20 auf, an deren freien 
Enden ein gemeinsamer Sitztrager 22 befestigt ist. 
Je nach Drehrichtung des Antriebsmotors 12 wer- 
den die beiden Abtriebselemente 20 der Hubgetrie- 

5 ben 18 gleichzeitig in einer der beiden mit den 
Doppelpfeilen 24 bezeichneten Richtungen ver- 
schoben. Da die Grundplatte 10 mit dem Chassis 
des Kraftfahrzeuges fest verbunden ist und der 
Fahrzeugsltz auf den Sitztrager 22 abgestutzt ist, 

10 wird der nicht naher dargestellte Fahrzeugsitz je 
nach Drehrichtung des Elektromotors 12 abgesenkt 
Oder angehoben. Zwischen der Ankerwelle des 
Elektromotors 12 und der einen Kupplung 14 ist ein 
Potentiometer 26 angeordnet. der einer zur Sitzver- 

75 stelleinrichtung gehorenden Steuervorrichtung zu- 
geordnet ist. 

Wie die Figuren 2 und 3 zeigen, hat das Hub- 
getriebe 18 ein beim Ausfuhrungsbeispiel zweiteili- 
ges Gehause 28. Zu dem Gehause 28 gehoren ein 

20 aus Kunststoff gefertigter Gehausetopf 30 und ein 
mit diesem verrastbarer Gehausedeckel 32. der 
ebenfalls aus Kunststoff hergestellt ist. In einem 
topfformigen Abschnitt 34 des Gehausedeckels 32 
ist das eine Ende einer Gewindehiilse 36 drehbar 

25 gelagert. Dabei ist der AuBendurchmesser dieses 
Endabschnitts der Gewindehulse 36 von der inne- 
ren Wand des topfformigen Abschnitts 34 direkt 
gefuhrt. Das andere Ende der aus Kunststoff gefer- 
tigten Gewindehulse 36 ist auf die gleiche Weise in 

30 einem topfformigen Abschnitt 38 des Getriebeka- 
stens 30 direkt drehbar gelagert. Welter zeigt Figur 
3, daB im Bereich des topfformigen Abschnitts 34 
zwischen der stirnseitigen RIngflache 40 der Ge- 
windehulse 36 und dem Boden 42 des topfformi- 

35 gen Abschnitts 34 eine Aniaufscheibe 44 aus Stahl 
angeordnet ist. Eine ahnliche Anordnung ist im 
Bereich des topfformigen Abschnitts 38 vorgese- 
hen. Dort liegt am Boden 46 des topfformigen 
Abschnitts 38 ein Stahlring 48 an, der sich anderer- 

40 seits an der anderen stirnseitigen Ringflache 50 
der Gewindehulse 36 abstutzt. Die Aniaufscheibe 
44 und der Stahlring 48 dienen der VerschleiBmini- 
mierung an den Topfboden 42. 46 bzw. an den 
Ringflachen 40, 50 der Gewindehulse 36. Das Ge- 

45 winde 52 der Gewindehulse 36 ist in der Langs- 
bohrung der Hulse 36 angeordnet und als Muttern- 
gewinde ausgebildet. Welter weist die Gewindehul- 
se 36 in ihrem Mittelabschnitt eine Schneckenrad- 
AuSenverzahnung 54 auf, so daB diese Gewinde- 

50 hulse auch als Schneckenrad 36 bezelchnet wer- 
den kann. Die Schneckenradverzahnung 54 kammt 
mit der Verzahnung 55 einer direkt Im Gehausetopf 
30 gelagerten Schneckenwelle 56 (Fig. 2) , die mit 
einem freien Ende 58 (Rgur 2) aus dem Gehause 

55 28 des Getriebes 18 ragt und die zur Antriebswelle 
16 gehort. Mit dem Abschnitt 58 der Schnecken- 
welle 56 ist diese mit der Kupplung 14 drehfest 
verbunden. In dem Mutterngewinde 52 des 
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Schneckenrades 36 ist ein Gewindeabschnitt 60 
der Hubspindel 20 angeordnet Die Hubspindel 20 
ist samt dem Gewindeabschnitt 60 drehfest aber 
langsverschiebbar in einem Gleitlager 62 des Ge- 
triebegehauses 28 gefuhrt. Am freien Ende der 
Gewindespindel 20 befinden sich Befestigungsmit- 
tel 62, durch welche die Hubspindel 20 test mit 
dem Sitztrager 22 verbunden werden kann. 

Wenn der Elektromotor 12 aktiviert ist, werden 
uber die Kupplungen 14 bei beiden Hubgetrieben 
18 (Figur 1) die Schneckenwellen 56 angetrieben 
und mit diesen auch die Schneckenrader 36 in 
Drehung versetzt. Auf diese Weise werden die 
Hubspindein 20 durch die Schneckenrader 36, je 
nach Drehrichtung der Schneckenwelle 56, in der 
einen oder in der anderen Richtung des Doppel- 
pfeils 24 hindurchgeschraubt. 

Bemerkenswert ist. dafi die Schneckenwelle 56 
in Lagerstellen 64 des Gehausetopfes 30 direkt 
und ohne die Anordnung von besonderen Lagerele- 
menten gelagert ist. Das gleiche gilt auch fur die 
Lagerstellen des Schneckenrades 54 in den beiden 
topfformigen Bereichen 34 und 38 des Gehause- 
deckels 32 und des Gehausekastens 30. Auch dort 
sind zylinderformige Endabschnitte des als Gewin- 
dehulse ausgebildeten Schneckenrades 36 direkt 
und ohne die Anordnung von besonderen Lagerele- 
menten In den topfformigen Abschnitten der Ge- 
hauseteile drehbar gelagert. Die Lagerungen erfol- 
gen also direkt in Wandlungen des Getriebegehau- 
ses 28. Die Getriebeschnecke 56 ist aus einem 
vorzugsweise kohlefasergefullten Kunststoff herge- 
stellt. Das Schneckenrad 36, 54 ist mit Vorteil aus 
einem glasfasergefullten Kunststoff gefertigt, Auch 
das Getriebegehause 28 mit seinem Gehausetopf 
30 und seinem Gehausedeckel 32 besteht aus 
einem glasfasergefullten Kunststoff. 

Auf diese Weise ergibt sich ein besonders 
leichtes und kostengunstig herstellbares Hubgetrie- 
be fur die Hohenverstellung von Kraftfahrzeugsit- 
zen. Es ist jedoch auch denkbar den erfindungsge- 
maBen Aufbau auf Stellantriebe zu ubertragen. die 
zum Betatigen von Schiebedachern. Schiebefen- 
stern oder dergleichen in Kraftfahrzeugen dienen. 
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2. Stellantrieb nach Anspruch 1 . dadurch gekenn- 
zeichnet. dafi das Getriebe ein Schneckenge- 
triebe (54, 56) ist und dafi die vorzugsweise 
aus einem kohlefasergefullten Kunststoff gefer- 

5 tigte Getriebeschnecke (56) in der Wandung 

des Getriebegehauses (30, 32) drehbar gela- 
gert ist. 

3. Stellantrieb nach einem der Anspruche 1 oder 
70 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das Getriebe 

ein Schneckengetriebe ist und dafi das vor- 
zugsweise aus einem glasfasergefullten Kunst- 
stoff bestehende Schneckenrad (36) in der 
Wandung des Getriebegehauses (30, 32) dreh- 
15 bar gelagert ist. 

4. Stellantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Schneckenrad (36) als Buch- 
se mit einem Mutterngewlnde (52) ausgebildet 

20 ist, durch die eine mit einem Schraubengewin- 

de versehene, drehfest und langsverschiebba- 
re Spindel (20) hindurch schraubbar ist. 

5. Stellantrieb nach einem der Anspruche 3 bis 4, 
25 dadurch gekennzeichnet, dafi das Getriebege- 
hause (30, 32) aus einem glasfasergefullten 
Kunststoff hergestellt ist. 
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1. Stellantrieb mit einem elektrischen Antriebsmo- 
tor und einem diesem nachgeordneten Getrie- 
be, dessen Abtriebselement mit einem zu ver- so 
stellenden Bauteil eines Kraftfahrzeuges wirk- 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Getriebe (18) ein aus Kunststoff hergestell- 
tes, mehrteiliges Gehause (28) aufweist, in 
dessen Wandung zumindest ein die Stellbewe- 55 
gung ubertragendes, aus Kunststoff gefertigtes 
Getriebeteil (36, 56) direkt, ohne Anordnung 
von besonderen Lagerelementen gelagert Ist. 
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